CENTRAL * TEXAS

BIENVENIDOS

De US 290 a Samsung Hwy
REUNION PUBLICA

REUNION PUBLICA PRESENCIAL
22 de abril de 2026
Deda/p.m.

Manor Elementary Early Learning Center
12904 Gregg Manor Rd, Manor, TX /8653

‘4’#@ REUNION PUBLICA VIRTUAL
Fin .;.1*'4 Del 22 de abril de 2026 a las 4 p.m.

g— t"‘ hasta el 26 de mayo de 2026

{Ei! campotexas.org/get-involved

OBJETIVO DE LA REUNION PUBLICA
Informarse sobre el proyecto
Compartir sus opiniones
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CAPITAL AREA METROPOLITAN Texas
PLANNING ORGANIZATION Department

of Transportation

CAMPO 101

:QUE ES CAMPO?

La Organizacion de Planificacion
Metropolitana del Area Capital (CAMPO) es
el organismo encargado de latoma de
decisiones en transporte de la region de
Austin, coordinando la planificacion del
transporte regional entre los condados, los
gobiernos localesy las agencias de
transporte. La organizacion esta compuesta
por una Junta de Politica de Transporte
(TPB) de 20 miembros que toma decisiones
sobre las politicas de CAMPO y asigna
fondos federales de transporte para la region,
un Comité Asesor Técnico (TAC) de 22
miembros que proporciona conocimientos
técnicosy recomendaciones para informar a
la Junta de Politica de Transporte, y el
director ejecutivo, quien informaala TPBy
supervisa al personal de CAMPO.

e —

;QUE ES UN MPO?

MPO significa organizacion de
planificacion metropolitana, que es
una entidad regional de planificacion
de transporte designada por el
gobierno federal en 1962. Las MPO son
requeridas en cualquier area
urbanizada con una poblacion superior

a 50,000 habitantes.

¢DONDE ES CAMPO?

CAMPO lleva a cabo esfuerzos de
planificacion de transporte regional en seis
condados: Bastrop, Burnet, Caldwell, Hays,
Travisy Williamson.
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~ s, PROGRAMA DE PREPARACION
C = M PO DE PROYECTOS: Una colaboracion

CAPITAL AREA METROPOLITAN T
PLANNING ORGANIZATION Ie;;(?tsment entre CAM PO y TXDOT

of Transportation

CAMPOvy el Departamento de Transporte de Texas (TxDOT) estan trabajando en conjunto
para planificary disenar mejoras a los corredores multimodales de la region de los seis con-
dados de CAMPO con el fin de presentar recomendaciones para su inclusion en el plan a
largo plazo de CAMPO y para su futura financiamiento.

Se han identificado estos corredores viales porque:

» Conectan centros de actividad significativos ~ ? Forman parte de lared de transporte de

y en crecimiento en toda la region mercancias
y Muestran indices de accidentes superioresa Complementan los estudios y proyectos
la media en las carreteras o en las existentes en toda la region

Intersecciones
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CORREDOR CONDADO
FM 734 (Parmer Lane) de RM 2243 a SH 130 Travis/Williamson
FM 969 de SH 130 a SH 21 Bastrop/Travis
FM 973 de US79aUS 290 Travis/Williamson
FM 1100 de Greenlawn a SH 95 Bastrop/Travis
RM 1431 desde US 281 hasta IH 35 Burnet/Travis/Williamson
SH21de SH /7/1aSH 130 Bastrop/Caldwell
SH 29 desde CR 258 hasta el limite del condado de Williamson Burnet
SH80de FM110alH10 Hays/Caldwell
US79de FM1460a FM 619 Williamson
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Se estan llevando a cabo multiples esfuerzos alo largo de la FM @/3 para evaluary proponer
mejoras que mejoren las operaciones de trafico a lo largo del corredor.

PROYECTO FM 973
Limites: de Samsung Highway a US 79
Organizaciones: CAMPOy TxDOT

> CAMPO Yy TxDOT proponen ampliar la
Instalacion existente de dos a tres carriles
a untramo de seis carriles dentro del
derecho de paso existente

» Se preve que la construccion comience en
2028, sujeta a cambios

dasiz NORMAN
- CROSSING

FM 973 -US 290 ASAMSUNG HWY
Limites: US 290 hasta Samsung Highway
Organizaciones: CAMPOy TxDOT

> CAMPO Yy TxDOT estan trabajando juntos
para identificar, evaluary proponer mejoras

CELE

» Analisis ambiental y participacion publica
en curso

NEW
SWEDEN manpa | 2 Se preve que el disefo esquematicoy la
evaluacion ambiental se completen a
finales de 2027
KIMBRO

> No se haidentificado ningun
financiamiento para la construccion en
este momento

=

MANOR | 7

ELM CREEK

Limites: SH130 a US 290
Organizaciones: TxDOT

TxDOT proponerealinearla FM 973 para
mejorar la movilidad y la conectividad y
proporcionar mayor capacidad vial

Esquema aprobado y recibid autorizacion
ambiental en enero de 2023

No se ha identificado ningun financiamiento
para la construccion por el momento
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La Organizaciéon de Planificacion
Metropolitana del Area Capital (CAMPO)y el
Departamento de Transporte de Texas
(TxDOT) estan trabajando juntos para

\ identificar, evaluary recomendar posibles
N mejoras parala FM 9/3 entre US 290y
Samsung Highway.

FRAMESWITCH _amn . TAYLOR 4

CROSSING

covao] POR QUE ES NECESARIO
. | ELPROYECTO

La FM @73 sirve como una via arterial clave
| entrelos condados de Travisy Williamsony
swepEN anoa conecta las ciudades en crecimiento de
Kileaho EGEND Manory Taylor. CAMPO vy TxDOT estan

mreeete | [levando a cabo este proyecto para identificar
| mejoras en seguridad y movilidad y planificar
amcree - | con anticipacion a medida que la region

£ ™ sigue creciendo. Para adaptarse al
crecimiento futuro de la poblaciéon y del trafico, la carretera sera evaluada para abordar la
seguridad futura, los patrones de circulacion y las necesidades de trafico.

Poblacion del Condado de Williamson: Poblacion del Condado de Travis:
179 % 53%
(o) o)
DE AUMENTO DE AUMENTO
2020 POBLACION (ACTUAL): 2050 POBLACION (PROYECTADA): 2020 POBLACION (ACTUAL): 2050 POBLACION (PROYECTADA):
609K 1.7M 1.29M 1.98M

Fuente: Oficina del Censo de EE.UU., Plan Regional de Transporte CAMPQO 2050

LO QUE LOGRARA EL PROYECTO

FM Q73 -de US 290 a Samsung Hwy utilizara la participacion publicay el analisis
técnico paraayudara CAMPO vy TxDOT a definiry desarrollar conceptos de mejora
parala FM 973 entre Samsung Highway y US 290 en Manor. Esto incluira un analisis de
los volumenes de trafico actuales y proyectados, puntos criticos de accidentes,
caracteristicas ambientales y necesidades y preocupaciones identificadas en la
participacion de las partes interesadas y del publico.
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Identificar y recomendar soluciones
para las mejoras de seguridad

» Evaluary tener en cuenta los datos de accidentes,
mejoras en las intersecciones, desplazamientos en
bicicletay a pie, y aportaciones de la comunidad

Mejorar la movilidad y funcionalidad
en el corredor

> Mejorar las operaciones de trafico para crear una
red fiable y consistente para el movimiento de
personasy mercancias a traves del corredor

> Mejorar el acceso alas empresasy vecindarios
adyacentes

Mejorar el movimiento multimodal, las
operaciones y la seguridad

» Considerary planificar las necesidades de transporte
para el uso multimodal del corredor, incluyendo la mejora
del acceso para ciclistas, peatonesy transporte publico

Desarrollar recomendaciones apoyadas
por la comunidad para el corredor

> Implementar estrategias para maximizar la participacion
en publicos diversos que reflejen a la comunidad,
incluyendo la divulgacion a comunidades desfavorecidas
y a quienes tienen un dominio limitado del inglés

» Considerar e incorporar los comentarios de la comunidad
en cada paso del proceso de desarrollo del estudio
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CONDICIONES ACTUALES

Seccion actualdela FM 97/3:

> Dos carriles en direccion norte-sur general > Elhombrovariaen ancho
desde Samsung Highway hasta la US 290 » Drenaje abierto

> Carril central discontinuo para dar vuelta a la » Banquetas discontinuas
izquierda
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CAPITAL AREA METROPOLITAN Texas
PLANNING ORGANIZATION Department
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DATOS DE TRAFICO
TRAFICO DIARIO PROMEDIO DE LA FM 973

AUMENTO DEL

324%

VEHICULOS POR DIA EN 2024: 2050 VEHICULOS POR DIA (PROYECTADO):

20,750 84,700

Fuente: Conteos de trafico de TxDOT 2024 para el proyecto FM 9/3, memorando sobre la metodologia de prediccion de trafico FM 9/3

TRAFICO DE CAMIONES DE LA FM 973

Se espera que el numero de camiones que circulan por la FM 973 aumente en 5,150 camiones diarios para 2050.
, CAMIONES ADICIONALES
CAMIONES POR DIA EN 2024: CAMIONES POR DIA EN 2050:
1,650 6,800

Fuente: Conteos de trafico de TxDOT 2023 para el proyecto FM 973, memorando sobre la metodologia de prediccion de trafico FM 9/3

Se espera que el aumento proyectado del traficoalolargodela FM 973
incremente la congestion y dificulte las operaciones del trafico en el futuro.
Las condiciones existentes en la FM 973 deberian actualizarse para
acomodar los volumenes de trafico y patrones de trafico proyectados.
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CAPITAL AREA METROPOLITAN Texas
PLANNING ORGANIZATION Department
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DATOS DE ACCIDENTES
RESUMEN DE ACCIDENTES (2021 A 2025)
> 655 accidentes > EI35% de los accidentes fueron colisiones
» El 65% de los accidentes ocurrieron en o angulares
cerca de intersecciones o entradas de » 8 accidentes mortalesy 22 con presuntas
vehiculos lesiones graves
> EI41% de los accidentes fueron en la » 2accidentesinvolucraron a peatones

misma direccion

RESUMEN DE ACCIDENTES (2021 A 2024)
URBANO

La tasa promedio estatal de accidentes en carreteras agricolas urbanas es de 256
accidentes por cada 100 millones de millas recorridas (tasa de accidentes).

COMPARACION CON EL

SECCION TASA DE ACCIDENTE PROMEDIO ESTATAL

FM 9/3 desde US 290 hasta

Gregg Lane (Urbano) 312 227% mas alto

RURAL

La tasa promedio estatal de accidentes en carreteras agricolas rurales es de 117 accidentes
por cada 100 millones de millas recorridas por vehiculo (tasa de accidentes).

COMPARACION CON EL

SECCION TASA DE ACCIDENTE PROMEDIO ESTATAL

FM @73 desde Gregg Lane hasta

Samsung Highway (Rural) 233 ?9% mas alto

Se evaluaron los datos de accidentes de 2021a 2025 parala FM 9/3 desde el surde la US
290 hasta Samsung Highway. Esta evaluacion muestra que la FM @/3 tiene una tasa de
accidentes superior al promedio estatal tanto para carreteras urbanas como rurales de
Farm-to-Market (FM). Se preve que el trafico medio diario aumente significativamente en
los proximos 25 anos. A medida que el trafico aumentay la congestion en la actual FM 973
empeora, se preve que también aumenten el numero de accidentesy la tasa de accidentes.
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SECCION TIPICA DE CUATRO CARRILES CON SEPARACION DE ARTERIAS

CARRILES DE USO GENERAL CARRILES DE USO GENERAL CAMINOS DE USO COMPARTIDO
| | |

LOS DERECHOS DE ViA EXISTENTES (R.O.W.)
(‘fM"0"d) S3LN3LSIX3 VIA 3d SOHD3Y3IA SO1

> El estudiode FM 973 a principios de los aftios 2000 propuso una seccion dividida en
cuatro carriles

> Se construyo la mitad de la carretera de cuatro carriles, proporcionando un carril en cada
sentido

» Debido alaumento exponencial proyectado del trafico, esta seccion tipica ya no es
adecuada para satisfacer la demanda futura de transito
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caMPO =34 LA SECCION TIPICA PROPUESTA

Ly [ ACTUALIZADA PARALAFM973

of Transportation

SECCION TIPICA DE INSTALACIONES DE ACCESO CONTROLADO

L] bl

|
BANQUETA VIA LATERAL CARRILES DEUSO GENERAL

) CAMINO DE USO
ViA LATERAL COMPARTIDO

VIA EXISTENTES

3d SOHD3Y¥3A SO
('M'O°d) VIA 3a OHD3¥3A 13A V1S3NdOdd

SALNILSIX3 VIA

PROPUESTA DEL DERECHO DE ViA (R.O.W.)
LOS DERECHOS DE

> Dos carriles principales en cada direccion desde la US 290 hasta Samsung Highway
> Dos carriles laterales en cada direccion desde la US 290 hasta Samsung Highway
> Lasvias laterales proporcionarian acceso a entradas de vehiculos y calles que se cruzan

> Las ubicaciones de las rampas entre los carriles principales y las vias laterales serian identificadas por el
proyecto

:POR QUE EL CAMBIO?

Con el aumento exponencial del trafico proyectado, el tramo tipico actualizado adaptaria mejor al trafico
futuro utilizando vias laterales y carriles principales con pasos elevados o subterraneos en los cruces.
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CAaMPO =3¢ CONDICIONES DE TRAFICO

Ly [ PROYECTADAS PARA 2050

of Transportation

FM 973 ACTUAL MEJORAS PROPUESTAS ANTERIORMENTE MEJORAS PROPUESTAS ACTUALIZADAS

Ez

| | 5
i i ' ok, ad -
I - - - l - mﬂl 7 lﬁh -
FLUJOLIBRE . - CONGESTIONADO
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=] Minority Blocks
) Historic Resource Survey Report
Industrial and Hazardous Waste ~ NDD Natural Diversity
i Corrective Action (IHWCA) () Texas garter snake
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Ademas de un analisis de las caracteristicas existentes del corredor y las condiciones de seguridad,
el equipo del proyecto tendra en cuenta caracteristicas ambientales, como recursos biologicos y
hidricos, recursos historicos y recursos comunitarios al desarrollar mejoras. Este mapa identifica
una variedad de limitaciones dentro del area del proyecto que deben considerarse durante un

estudio ambiental futuro como parte del proceso de desarrollo de los proyectos.

La revision ambiental, la consulta y otras acciones requeridas por las leyes federales medioambientales aplicables para este proyecto estan siendo, o
han sido, llevadas a cabo por TxDOT conforme a 23 U.S.C. 327y un Memorando de Entendimiento fechado el 20 de febrero de 2026, firmados por

FHWA y TxDOT.
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= Minortty Blocks = Freshwater Emergent Wetiand
T Petroleum Storage Tank @ Historic Resource Survey Report <> Freshwater Forested/ Shrub

® Leaking Petroleum Storage Tank ~ NDD Natural Diversity ~ Wetland
() Vertisol Blackland Prairie " Freshwater Pond

Official Texas Historical Marker - USFWS Mussel Stream Group 5

" Cemetery FEMA Flood Zone 7 NHD Stream

-Iu Places Of Worship @ 100-year Floodplain
<100 to 500-year Floodplain

La revision ambiental, la consulta y otras acciones requeridas por las leyes federales medioambientales aplicables para este proyecto estan siendo, o
han sido, llevadas a cabo por TxDOT conforme a 23 U.S.C. 327y un Memorando de Entendimiento fechado el 20 de febrero de 2026, firmados por

FHWA y TxDOT.
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Mapa 3 de 3
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|| conceptual Area = Greater than or equal to 50% NWI Wetland
C 1/2-miStudy Area Minority Blocks < Freshwater Emergent Wetland
A Voluntary Cleanup Points @ Historic Resource Survey Report o Freshwater Forested/Shrub
WV Petroleum Storage Tank NDD Natural Diversity Wetiand
@® Leaking Petroleum Storage Tank () Little Bluestem-indiangrass Serles < Freshwater Pond
o Industrial and Hazardous Waste ) Texas garter snake < Riverine
Corrective Action (IHWCA) () Vertisol Blackland Prairie \_ NHD Stream
B Wastewater Qutfall () net-leaf bundleflower
[ official Texas Historical Marker . USFWS Mussel Stream Group 5
_  Cemetery FEMA Flood Zone
100-year Floodplain
< 100 to 500-year Floodplain

La revision ambiental, la consulta y otras acciones requeridas por las leyes federales medioambientales aplicables para este proyecto estan siendo, o

han sido, llevadas a cabo por TxDOT conforme a 23 U.S5.C. 327y un Memorando de Entendimiento fechado el 20 de febrero de 2026, firmados por
FHWA y TxDOT.
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pante sy (- PARTICIPACION DE LA
of Transportation C 0 M U N I D AD

> Analizar la informacién actual y proyectada sobre

o trafico y seguridad, incluyendo volumenes de
trafico existentes y sus proyecciones, datos de

accidentes e instalaciones para ciclistas y peatones

y ldentificar las caracteristicas y limitaciones
ambientales en la zona de estudio

Recopilaciony

analisis de datos > Recopilar aportaciones de la comunidad sobre
PRIMAVERA-VERANO 2026 preocupaciones y necesidades, caracteristicasy
limitaciones ambientales existentes y mejoras
deseadas en materia de transporte y seguridad

> Utllizar las aportaciones y los analisis técnicos de
9 los pasos anteriores para identificar y desarrollar
posibles conceptos de mejora parala FM 9/3
entre Samsung Highway y US 290

Desarrollo y y Desarrollar planes preliminares de diseno para las
difusidn de las mejoras de FM 973 e identificar cualquier

. t necesidad propuesta de derecho de paso
mejoras INDI"OPUGS as > Recopilar opiniones de la comunidad sobre
OTONO 2026 posibles conceptos de mejora, incluyendo la

opcion de no construir

SEREN I a e e CHET > Utilizar la opinidn publica de pasos anteriores para
mejoras prcpuestas perfeccionar las mejoras propuestas
basa'ndose en |a > Refinary finalizar el analisis ambiental

participacién de la > Presentar el esquema de configuracion final y la
comunidad huella de derecho de via (R.O.W))

2027

NOTA: El desarrollo futuro de las fases del proyecto para avanzar en las recomendaciones
de este estudio es un proceso de varios anos que requerira financiamiento adicional. Las
fases futuras incluiran la recopilacion de informacion adicional de la comunidad y también
pueden incluir disenos detallados, adquisicion de derecho de viay coordinacion de servicios
publicos, y su construccion.

DIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIDIIIIIIIIIIIIIIIIIIDIDIDIDIDDIIIIIIIIIIIIIIIIDDDDDDIID)



CENTRAL * TEXAS

C2AMPO =g COMO

I:szifmem COMENTAR

of Transportation

REVISE ELMATERIAL
HAGA PREGUNTAS
COMPARTA SUS OPINIONES

Su aportacion es una parte importante en el desarrollo de este estudio, y
hay varias formas en las que puede compartirla con el equipo del estudio:

OF20
Fur ‘,ﬁ
r- LELR
DD
=)
..
Deje comentarios escritos y en el mapa Envie comentarios por correo electronico a
campotexas.org/get-involved CAMPOstudies@projectinformation.com

N

Deje un comentario por mensaje de voz Envie comentarios por correo postal a:
(512) 651-3964 FM 973 -US 290 to Samsung Hwy
c/o CD&P
P.O. Box 5459

Austin, TX 78763

Puede compartir sus comentarios en cualquier momento durante el proceso de
desarrollo del estudio, pero para que se incluyan en el registro de la reunion
publica, los comentarios deben recibirse o tener matasellos a mas tardar

MARTES, 26 DE MAYO DE 2026
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CAPITAL AREA METROPOLITAN Texas
PLANNING ORGANIZATION Department

of Transportation

PROYECTO DE MEJORAS EN LA INTERSECCION DE LA US 290 EN MANOR

TxDOT planearealizar mejoras en la intersecciéon a lo largo de la US 290 en Manor para mejorar la seguridad y la movilidad. Como parte del

proyecto, IxDOT también repavimentara la US 290 desde Gregg Manor Road hasta Ceder Street. Se preve que la construccion comience a finales
de 2026 y concluya a finales de 2027/.

>
S X le;
A &
LEYENDA 2 o & ®
< == 973 @ /
Bl Area del proyecto e, ) ) Q
5 ' % 8 &
o 20) O
s c
W

€ B
N

973

TxDOT planea realizar mejoras en la US 290 en intersecciones clave en Manor, incluyendo en:

SHADOW GLEN BOULEVARD FM 973 GEORGE BUSH STREET

> Alargar el carril para dar vuelta a la izquierday > Agregar un carril para trafico directo y un carril > Alargar el carril para dar vuelta a la izquierda para
agregar un carril para dar vuelta a la derecha para para dar vuelta a la derecha parala US 290 en la US 290 en direccion este
la US 290 en direccidon oeste direccion oeste

> Agregar un carril adicional para dar vuelta a la
izquierda parala US 290 en direccion oeste y este

> Agregar un carril parala FM 973 en direccion sur,
al surdela US 290

» Realizar mejoras en la senalizacion del semaforo
en lainterseccionde laUS290ylaFM 9/3
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